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LEI COMPLEMENTAR N° 24/2025

SUMULA: Dispde sobre o Sistema Viario Municipal do Munici-
pio de Laranjal, estabelece diretrizes gerais da politica do de-
senvolvimento municipal, revoga a Lei Municipal n°® 024/2010 e
da outras providéncias.

A Camara Municipal de Laranjal, Estado Do Parana, no uso de suas atribuicdes legais, aprovou e
eu, Prefeito Municipal, sanciono a seguinte Lei Complementar:

CAPITULO |
DAS DISPOSICOES GERAIS

Art. 1°. A presente Lei destina-se a hierarquizar, dimensionar e disciplinas a implanta¢do do Sis-
tema Viario Basico do municipio de Laranjal, conforme as diretrizes estabelecidas na Lei do Plano
Diretor.

Art. 2°. Sistema Viario & o conjunto de vias do Municipio, classificadas e hierarquizadas se-
gundo critérios funcionais e estruturais, observados os padrdes urbanisticos estabelecidos nesta
Lei.

§1° A funcdo da via é determinada pelo seu desempenho de mobilidade, considerados os
aspectos da infraestrutura, do uso e ocupagéo do solo, dos modais de transporte e do trafego
veicular.

§2° Aplica-se ao sistema viario a Legislagdo Federal e Estadual, obedecendo ao que prescreve
o Codigo de Transito Brasileiro e legislagdo complementar.

Art. 3°. Constitui objetivo da presente lei:
I. garantir a continuidade da malha viaria;
Il. atender as tendencias de uso e ocupacao do solo;

Ill. estabelecer sistema hierarquico das vias para adequada circulacdo do trafego e segura
locomocgao dos usuarios;

IV. definir as caracteristicas geométricas e funcionais das vias compatibilizando com a Lei
de Zoneamento do Uso e Ocupacgzo do Solo Urbano;

V. disciplinar o tréfego ce cargas e passageiros na area urbana, garantindo sua fluidez e
seguranga nos trajetos e nas operagdes de transbordo;U/\
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VI. implementar um sistema de ciclorrota, como alternativa de locomocao e lazer;

VII. proporcionar seguranga e conforto ao trafego de pedestres e ciclistas;

VIIL.

estabelecer diretrizes para a execugdo da malha viaria em novos parcelamentos do
solo para fins urbanos.

Art. 4°.  Toda e qualguer abertura de via no municipio devera ser previamente aprovada pelo
Poder Executivo Municipal, nos termos previstos nesta Lei e na Lei de Parcelamento do Solo
Urbano.

Art. 5°. Serdo aplicadas sang6es administrativas, civeis e penas cabiveis, quando ndo forem
observadas as normas desta Lei.

Art. 6°. S3o partes integrantes deste Lei os seguintes anexos:

Anexo |: Mapa do Sistema Viario Municipal;

Anexo II: Mapa do Sistema Viario Urbano;

lll. Anexo llI: Perfis das Vias Municipais e Urbanas;

IV. Anexo IV: Rotas Acessiveis.

SEGAO |
DAS DEFINICOES

Art. 7°. Para os fins desta Lei, ficam estabelecidas as seguintes definicoes:

VI

\

Acesso: dispositivo que permite a interligacdo para veiculos e pedestres entre logra-
douro publico e propriedade privada, entre a propriedade provada e as areas de uso
comum em condominio e, entre o logradouro publico e espaco de uso comum em
condominio;

Arruamento: conjunto de logradouros publicos destinados a circulacdo viaria e acesso
aos lotes;

. Canteiro central: dispositivo fisico instalado entre duas vias paralelas ou convergentes;

. Ciclofaixa: parte da pista de rolamento destinada a circulacio exclusiva de ciclos, deli-

mitada por sinalizacdo especifica;

Ciclorrota: via com velocidade maxima reduzida, caracteristicas de volume de trafego
baixo e com sinalizacdo especifica, indicando o compartilhamento do espaco viario en-
tre veiculos motorizados e bicicletas, criando condi¢ées favoraveis para sua circulacao,
interligando ciclovias, ciclofaixas e pontos de interesse;

Ciclovia: pista de uso exclusivo de bicicletas e outros ciclos, com segregacéo fisica do
trafego comum;

. Codigo de transito: conjunto das normas que disciplinam a utilizacdo das vias de circu-

lacéo; u,\
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VIIl.  Faixa de acesso: area destinada a acomodacao das interferéncias resultantes da im-
plantacdo, do uso e da ocupacdo das edificagdes existentes na via publica, autorizados
pelo 6rgdo competente, de forma a nao interferir na faixa livre.

IX. Faixa de acostamento: parcela adjacente a faixa de rolamento das vias rurais, ndo ne-
cessariamente pavimentada, que funciona como escape lateral e eventual parada mo-
mentanea de veiculos, seja por veiculos em ‘nicio de processo de desgoverno retomem
a direcdo correta, por veiculos acidentados, com defeitos, ou cujos motoristas fiquem
incapacitados de continuar dirigindo, ou para permitir o embarque e desembarque sem
interrupcao de fluxo ce trafego.

X. Faixa de dominio: a base fisica sobre a qual assenta uma rodovia, ferrovia ou estrada
municipal, podendo ser constituida, por exemplo, por faixa de rolamento, canteiro,
acostamento, sinalizagao e faixa de seguranca até o alinhamento dos imdveis marginais
ou da faixa de recuo; correspondendo na area urbana, a largura da via;

Xl. Faixa de estacionamento: espaco publico ou privado da via, destinado a parada, a
guarda ou estacionamento de veiculos por tempo prolongado, constituido pelas areas
de vagas e circulacao;

Xll. Faixa de rolamento: parte da via de circulacdo destinada ao desenvolvimento de uma
ou mais faixas para o tréfego ou estacionamento de veiculos;

Xlll.Faixa de servico: area do passeio (calgada) destinada a colocacdo de objetos, elementos,
mobiliarios urbanos e pequenas construgdes integrantes da paisagem urbana, de na-
tureza utilitaria ou n3o.

XIV.  Faixa livre ou passeio: area do passeio, via ou rota destinada exclusivamente a cir-
culacdo de pedestres, livre de qualquer obstaculo, mobiliario urbano ou interferéncias,
com inclinagao transversal de até 3% (trés por cento), continua entre lotes e com no
minimo 1,20m (um metro e vinte centimetros) de largura e 2,10m (dois metros e dez
centimetros) de altura livre, com piso firme, estavel e antiderrapante, que garanta con-
traste com a sinalizagao tatil;

XV.Faixa nao edificavel: area de terra onde é vedada a edificagido de qualquer natureza;

XVI.  Logradouro publico: area de terra de propriedade publica e de uso comum e/ou
especial do povo, destinada a vias de circulacdo e espacos livres;

XVII.  Malha urbana ou malha viéria: conjunto de vias do municipio;
XVIII.  Passeio: parte da calgada destinada ao transito de pedestres;

XIX.  Rampa de acessibilidade: disposto implantado ao longo do trajeto das calcadas,
para servir de transicdo a diferenca de nivel entre o pavimento da via e o pavimento da
calcada, com requisitos definidos pela norma ABNT NBR-9050 vigente;

XX. Sinalizacdo de tréansito: conjunto dos elementos de comunicacdo visual adotados nas
vias publicas para informagao, orientacdo e adverténcia aos seus usuérios;U/\
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XXI. Sinalizagdo horizontal: constituida por elementos aplicados no pavimento das vias
pubicas;

XXII.  Sinalizacdo vertical: representada por painéis e placas implantados ao longo das vias
publicas;

XXIIl.  Sistema viario: conjunto das vias principais de circulagdo do Municipio, com hierar-
quia superior as de trafego local;

XXIV. Trafego leve: fluxo inferior a 50 (cinquenta) veiculos por dia em uma direcao;

XXV. Trafego médio: fluxo compreendido entre 50 (cinquenta) a 400 (quatrocentos) vei-
culos por dia em uma direcao;

XXVI.  Trafego pesado: fluxo superior a 400 (quatrocentos) veiculos por dia em uma dire-
Gao;

XXVII. Trafego: fluxo de veiculos que percorre uma via em determinado periodo;
XXVIII. Transito: ato de circular por uma via;

XXIX. Via Coletora: aquela destinada a coletar e distribuir o transito que tenha necessidade
de entrar ou sair das vias de transito rapido ou arteriais, possibilitando o transito dentro
das regides da cidade;

XXX.  Via de transito rapido: aquela caracterizada por acessos especiais com transito livre,
sem interse¢des em nivel, sem acessibilidade direta aos lotes lindeiros e sem travessia
de pedestres em nivel;

XXXI. Vialocal: aquela caracterizada por interse¢des em nivel ndo semaforizado, destinada
apenas ao acesso local ou a areas restritas;

XXXII. Vias arteriais: aquela caracterizada por intersecdes em nivel, geralmente controlada
por semaforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias secundarias e locais, pos-
sibilitando o transito entre as regides da cidade;

XXXIIl. Vias: superficies por onde transitam veiculos, pessoas e animais, as quais compre-
endem a pista, a calgada ou faixa de dominio, o acostamento, a rotatdria e o canteiro
central quando for o caso.

SECAO Il
DA IMPLANTACAO DAS VIAS

Art. 8°. A implanta¢do das vias devera ser a mais adequada as condicées locais do meio
fisico, em especial quanto & otimizagao das obras de terraplanagem necessérias a abertura das
vias e, quando for o caso, implantacdo de edificacdes.

§1°  As vias deverdo acompanhar, quando possivel, as curvas de nivel do terreno e evitar a
transposicdo de linhas de drenagem naturais e corregos, sendo aceitaveis rampas de até 20%
(vinte por cento) em trechos inferiores a 150m (cento e cinquenta metros). uj\
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§2°  Deve-se evitar a remogao de vegetagao e a execucdo de obras de terraplanagem junto
aos corregos ou linhas de drenagem natural.

Art. 9°. O desenho geométrico das vias deverad obedecer as normas técnicas brasileiras vi-
gente relativas a matéria.

Art.10.  Asvias existentes permanecem com a largura atual, salvo no caso de adequa-
¢ao executada pelo Municipio.
§1°  Asvias existentes poderdo sofrer ampliagdes em sua dimensio quando:

. representarem prejuizo a circulacédo, seguranga e fluidez do trafego;

IIl.  estiverem incompativeis com o adensamento demogréfico.

§2° O drgéo responsavel pelo planejamento urbano, elaboraré estudo especifico, incluindo
contagem volumétrica de tréfego e projeto geométrico, para definir o dimensionamento do perfil
da via, podendo ser o estabelecimento conforme sua hierarquia viéria ou superior.

§3°  As obras de ampliacdo viaria e melhorias das vias existentes poderdo ser objeto de me-
didas mitigatdrias estabelecidas em Estudos de Impacto de Vizinhanca — EIV.

CAPiTULO Il
DA CLASSIFICACAO DAS VIAS MUNICIPAIS

SEGAO |
DO SISTEMA VIARIO MUNICIPAL

Art. 1. O Sistema Viario Municipal é constituido pelas estradas priméarias, estradas
secundarias e rodovias estaduais, que obedecem a legislacao especifica.

Paragrafo Gnico. O planejamento e implantagdo do sistema vidrio municipal devem ser re-
alizados de maneira a atender as suas funcées especificas, visando conferir-lhe uma confi-
guragao caracteristica de malha, devidamente integrada ao sistema viario urbano, bem como
aos sistemas rodoviarios estaduais e federais.

Art.12. O planejamento e implantagdo das rodovias municipais observario as seguin-
tes diretrizes gerais:

. assegurar o livre transito nas diferentes macrozonas;
IIl. facilitar o escoamento da producéo em geral;

lll. promaver a acessibilidade as propriedades rurais, aos atrativos turisticos e as rodovias
estaduais e federais.

Art.13.  Asvias que integram o Sistema Viario Municipal ficam classificadas, de acordo
com sua fungdo e importancia, conforme indicado no Mapa do Sistema Viario Municipal,
constante do Anexo | da presente Lei, em:uj\
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. Estradas Primarias, sendo as vias que:

a) garantem o acesso principal a distritos, comunidades rurais ou localidades urbanas dentro
do territério municipal;

b) possuem livre e continuo acesso ao trafego geral, ligando regides internas do municipio
entre si ou a rodovias estaduais e federais;

) sdo de responsabilidade do Municipio quanto a conservacao, sinaliza¢do e trafegabili-
dade permanente.

Estradas Secundarias, aquelas que:

a) servem predominantemente para o acesso direto a propriedades privadas, chacaras, si-
tios, fazendas ou empreendimentos de carater particular;

a) apresentam trafego restritc ou de menos intensidade, com funcio predominantemente
local;

b) podem ter sua conservagdo e manutencéo realizada em regime de cooperagao com os
proprietarios beneficiados, conforme legislagio especifica.

SECAO Il
DO SISTEMA VIARIO URBANO

Art. 14.  Para efeitos desta Lei, as vias urbanas sdo classificadas segundo a funcéo que
exercem na malha viaria, sendo:

. Vias Arteriais: caracterizada pela alta capacidade e velocidade, destinadas a conectar
grandes areas urbanas e promover o fluxo de trafego de longa dist3ncia, compreen-
dendo a Avenida Leonardo Baitaca, continuidade da PR-364 dentro do perimetro ur-
bano.

Il. Vias Coletoras: S&o vias intermediarias entre as arteriais e locais, destinadas a coletar o
trafego das vias locais e distribui-las para as arteriais, compreendendo a Rua Pernam-
buco, Rua Deputado Cezar Augusto Carollo Silvestri, Rua Sergipe, Rua Santa Helena,
Rua S&o Paulo, Rua Santa Efigénia, Rua Santa Izabel e Rua Central.

Ill. Vias Locais: Sdo vias de baixa capacidade e velocidade, destinadas principalmente ao
acesso local e circulagdo dentro de bairros e areas residenciais.

§1°  As classificagOes descritas nesta segdo estao em consonancia ao Codigo de Transito Bra-
sileiro - CTB.

§1°  As hierarquias viarias das vias urbanas estdo representadas no Anexo ||, parte integrante
desta Lei.
SEGAO Il
DO DIMENSIONAMENTO DAS VIA
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Art.15. O dimensionamento minimo das vias urbanas de Laranjal, de acordo com sua
classificacdo, sera estabelecido da seguinte forma:

. Rodovias: dimensionados a critério dos érgaos competentes da Unido ou do Estado por
elas responsaveis;

Il. Estrada Primaria, contendo:
a) 2 (duas) faixas de rolamento com 3,00m (trés metros) de cadz lado;
b) 2 (duas) faixas de acostamento 2,00m (dois metros) de cada lado;
€) 2 (duas) faixas ndo edificaveis com 4,00m (quatro metros) de cada lado;

d) Faixa de dominio de 7,50 (sete metros e meio) de cada lado da via a partir do eixo da
estrada.

lll. Estrada Secundéria, com 12,00m (doze metros), contendo:

a) 2 (duas) faixas de rolamento com 2,00m (dois metros);

b) 2 (duas) faixas de acostamento 1,00m (um metro);

¢) 2 (duas) faixas ndo edificaveis com 3,00m (trés metros),

d) Faixa de dominio de 6,00m (seis metros) de cada lado a partir do eixo da estrada.
IV. Vias Arteriais, com 18,50m (dezoito metros e cinquenta centimetros), conzendo:

e) 2(duas) pistas de rolamento para veiculos de 3,50m (trés metros e cinquenta centimetros)
cada;

f) 2 (duas) pistas para estacionamento de veiculos de 2,75m (dois metros e setenta e cinco
centimetros) cada;

g) 2 (dois) passeios para pedestres de 3,00m (trés metros) cada.
V. Vias Coletoras, com 15,00m (quinze metros), contendo:
a) 2 (duas) pistas de rolamento para veiculos de 3,00m (trés metros) cada;

b) 2 (duas) pistas de estacionamento para veiculos de 2,50m (dois metros e cinquenta cen-
timetros) cada;

¢) 2 (dois) passeios para pedestres de 2,00m (dois metros) cada.
VI. Vias Locais, com “0,00m (dez metros) contendo:

a) 2 (duas) pistas de rolamento para veiculos de 2,50m (dois metros e cinquenta centime-
tros) cada;

b) 1(uma) pistas de estacionamento para veiculos de 2,00m (dois metros) cada;

‘"

¢) 2 (dois) passeios para pedestres de 1,50m (um metros e meio) cada
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Art.16.  Nos terrenos lindeiros as vias que constituem o sistema rodoviario estadual
ou federal sera obrigatério a reserva de uma faixa nao edificavel de 15,00m (quinze me-
tros) para a implantagao de via margeando a rodovia, conforme o Anexo IIl — Perfil das
Vias (prancha 1/2).

Paragrafo Gnico. A redugdo poderd ser realizada por lei municipal ou distrital, que aprovar
o instrumento do planejamento territorial, até o limite minimo de 5m (cinco metros) de cada
lado, conforme disposto na Lei n® 13.913/2019 e suas alteracdes.

Art. 17.  As vias Arteriais e Coletoras devem obrigatoriamente, sequir a diretriz viaria
existente, garantindo a continuidade da malha vidria na implantacio de novos loteamen-
tos.

Paragrafo Gnico. Caso a via existente tenha dimensSes superiores as exigicas nesta Lei, a
via criada deveré adotar a dimens3o da existente.

Art.18.  As vias locais que apresentem metragem inferior & estabelecida no padrao
viario poderdo, em casos excepcionais previstos na Lei do Sistema Viario, ter seu alinha-
mento coincidente com o alinhamento predial existente, desde que tecnicamente justifi-
cado.

Art. 19.  Os perfis das vias mencionados no caput deste artigo, estdo especificados no
Anexo lll, parte integrante desta Lei.

Art. 20.  Nos loteamentos destinados a habitacdo de interesse social e nos projetos de
regularizagao fundiaria poderao ser aceitas vias com largura minima de 12 (doze) metros,
desde que os projetos sejam apresentados e aprovados previamente pelos 6rgdos com-
petentes.

SECAO V
DAS VIAS INTERNAS DOS CONDOMINIOS DE LOTES (LOTEAMENTOS FECHADOS)
Art. 21. O dimensionamento da largura das vias internas dos condominios de lotes
obedecerd aos seguintes parametros minimos:

l. 8,5 m (oito metros e cinquenta centimetros) para vias internas adjacentes ao muro que
delimita o condominio.

IIl. 11 m (onze metros) para as demais vias internas.
§1° A faixa de rolamento devera ter a largura minima de 6 m (seis metros).

§2°  As calcadas das vias internas terdo largura minima de 2,50 m (dois metros e cinquenta
centimetros).

§3°  Nao serao exigidas calgadas adjacentes ao muro de divisa do condominiou/(
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§4°  Para condominios com mais de 20 (vinte) lotes, quando a via for sem saida, esta devera
implantar bolsao de retorno na extremidade final medindo 12 m (doze metros) de diametro.

Art. 22.  E vedado o fechamento de vias municipais existentes.

Art. 23. Aimplantacdo de condominio ndo pode interromper as diretrizes virias es-
tabelecidas no Anexo Il desta Lei nem impedir a continuidade de Vias Arteriais ou Cole-
toras.

Paragrafo unico. Excetuam-se do disposto no caput deste artigo as diretrizes de vias locais.

Art. 24. Nas vias internas dos condominios, a velocidade maxima permitida ser4 igual
ou inferior a 30 km/h (trinta quilémetros por hora).

SEGAO IV
DA SINALIZACAO DE TRANSITO

Art. 25. A sinalizacdo das vias publicas é de responsabilidade do Municipio, como es-
tabelece o Cédigo de Trénsito Brasileiro e suas alteragdes.

§1°  Toda via pavimentada no Municipio devera receber sinalizagao de transito, segundo as
exigéncias da legislacdo pertinente em vigor.

§2° A sinalizacdo horizontal das vias pavimentadas nos novos parcelamentos do solo sera
executaca as expensas dos respectivos empreendedores, a partir de projeto previamente apro-
vado pelo érgao competente do Municipio.

§3° O sentido de tréfego das vias sera definido individualmente, dependendo do volume de
trafego.

SECAO V
DAS CALCADAS
Art. 26.  As calcadas deverdo ser acessiveis, conforme NBR 9050 da ABNT e suas com-
plementagbes.

§1°  Fica proibida a construcdo de qualquer elemento sobre as cal¢adas, tais como degraus,
rampas ou varia¢des bruscas, abaixo ou acima do nivel das mesmas, para darem acesso as edifi-
cages ou as areas de estacionamento de veiculos no interior dos lotes.

§2°  E obrigatéria a implantacdo de calcada acessivel, com énus para o proprietario do lote,
nos seguintes casos:

|.  em casos de reforma;
Il novas construgoes;

lll. em caso de notificagdo/autorizagdo fiscalizatéria constatando bloqueios que afetem a
circulagdo de pedestres.



A\|//
: WL
Al ALl S
UMA NOVA HISTORIA wg‘;&_ v, §
CNPJ: ts.su.ssi:ﬁm-m %ﬂ”’:;&" :
Rua Pernambuco n° 501, Centro, CEP 85275-000 E-mail: pmiaranjal@gmail.com

Art. 27. Nas esquinas, apos ponto de tangéncia da curvatura, devera ser executada
rampa para portador de necessidades especiais, conforme as normas especificadas na
NBR - 9050;

Paragrafo unico. Cabe ao municipio garantir a acessibilidade das calgadas e passeios den-
tro do perimetro urbano, no minimo, nas vias demarcadas como rota acessivel, conforme
Anexo |V desta Lei.

Art. 28.  As calgadas deverdo ser executadas com a dimensdo minima estabelecida no
Anexo |l da Lei do Cédigo de Obras Municipal de Laranjal.

SECAO VI
DA ARBORIZACAO NOS PASSEIOS

Art. 29. A arborizagao dos passeios publicos deverd obedecer ao critério minimo de
uma arvore por lote, devendo o plantio ser realizado preferencialmente na faixa de ser-
vigo do passeio. O espagamento e as espécies utilizadas deverdo atender as diretrizes do
Plano Municipal de Arborizacdo Urbana ou de legislacdo municipal especifica sobre o
tema.

I em caso de supressdo de arvores, sera obrigatoria a reposicio com nova muda da
mesma espécie ou espécie compativel, preferencialmente no mesmo local ou em érea
préxima, conforme orientagao técnica do érgdo ambiental Municipal competente;

ll. & vedada a ndo reposigao de arvores suprimidas, salvo em situacdes devidamente jus-
tificadas por laudo técnico emitido por profissional habilitado e aprovado pelo érgao
ambiental Municipal;

lll. os passeios que nado apresentarem arboriza¢do deverdo ser incluidos no cronograma
de plantio, respeitadas as condigdes de infraestrutura, seguranca e acessibilidade;

IV. a fiscalizacdo quanto ao cumprimento das disposicBes desta Secio cabera ao Poder
Executivo Municipal, por meio dos érgdos competentes, com base nas normas do Cé-
digo de Obras e demais legislagdes ambientais vigentes.

SECAO VII
DAS ROTAS ACESSIVEIS

Art. 30.  Visando garantir a acessibilidade universal, deverdo ser obedecidas acées no
sentido de eliminar as barreiras arquiteténicas, desniveis ou auséncias de calcadas, im-
plementacdo de vagas prioritérias para estacionamento, mobiliario urbano adequado e
outras medidas visando a remocao de barreiras urbanisticas, tais como:

. execugdo de calgadas niveladas, com revestimentos antiderrapantes;

Il. rampas nos meios-fios a fim de permitir a travessia de ruas; (/\/\
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lll. utilizagao de vagas especiais de estacionamento;

IV. implantagao de sinalizacdo do mobiliério urbano ou quaisquer outros possiveis obsta-
culos a um portador de deficiéncia visual nas calgadas através de uma diferenciacio de
piso.

Art. 31. £ obrigatério a instalacio de rampas para pedestres quando houver desnivel

entre edificacbes de acesso publico e o passeio, preferencialmente paralela ao fluxo de
pedestres.

Paragrafo Gnico. As rampas deverdo ser executadas dentro do lote.

Art. 32.  Cabe ao municipio garantir a acessibilidade das calcadas e passeios dentro do
perimetro urbano, no minimo, nas vias demarcadas como rotas acessiveis, conforme
Anexo IV — Mapa de Rotas Acessiveis, parte integrante deste Lei.

Art. 33. O Plano de Rotas Acessiveis define quais calgadas possuem prioridade de im-
plantacdo ou reforma, a ser executada pelo Municipio, com vistas a garantir acessibili-
dade universal aos equipamentos urbanos.

§1°  Cabe ao municipio elaborar o cronograma fisico financeiro para a execucio do Plano de
Rotas acessiveis.

§2°  AsacOes mitigadoras exigidas em Estudos de Impacto de Vizinhanca — EIV, poderdo incluir
a execucao de trechos das rotas acessiveis.

§3°  Todos os passeios devem ser acessiveis, de acordc com as normas técnicas brasileiras de
acessibilidade e suas complementagdes.

SECAO VIl
DAS CICLORROTAS

Art. 34.  Ficam instituidas as ciclorrotas no Municipio de Laranjal/PR como vias ou tre-
chos de vias publicas destinadas a circulacdo prioritéria de bicicletas, devidamente sina-
lizadas, podendo ser compartilhadas com veiculos automotores, conforme as normas de
transito vigentes.

Art. 35.  As ciclorrotas terdo por objetivo:

. promover a mobilidade urbana sustentavel e o uso da bicicleta como meio de trans-
porte, lazer e atividade fisica;

Il. integrar o sistema cicloviario municipal as demais formas de deslocamento urbano;

Ill. garantir maior seguranga aos ciclistas, incentivando sua circulacdo por vias com menor
intensidade de trafego;

IV. reduzir os impactos ambientais e 0 uso excessivo de veiculos motorizadosL
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Art. 36. As ciclorrotas deverao:

. ser implantadas preferencialmente em vias coletoras ou locais, com baixo volume de
trafego e velocidade reduzida;

IIl. ser devidamente identificadas por meio de sinalizagao vertical e horizontal especifica;

Ill. possuir interligacdo com escolas, unidades de salde, pracas, centros comunitarios e
areas de interesse publico.

Art. 37. A regulamentagado complementar e a definicdo dos trechos das ciclorrotas se-
rao estabelecidas por decreto do Poder Executivo, com base em estudos técnicos do
orgdo Municipal competente.

Art. 38. E vedado aos condutores de veiculos automotores estacionar ou bloquear,
total ou parcialmente, vias sinalizadas como ciclorrotas, sob pena de san¢ées previstas
no Cadigo de Transito Brasileiro e legislagdo municipal aplicavel.

Art. 39.  Asciclorrotas estdo previstas no Anexo V desta Lei e poderdo adotar os se-
guintes perfis cicloviarios, conforme as caracteristicas viarias e urbanas de cada trecho:

. Ciclovias: aquelas que se caracterizam por serem implantadas em vias com velocidade
de 60km/h e/ou acima. Em vias de maior fluxo e/ou velocidade, por motivos de segu-
ranca, € necessaria uma separagao fisica entre automéveis e bicicletas. Estas podem ser
muretas, canteiros ou mesmo faixas de estacionamento, desde que com area de pro-
te¢do contra abertura de portas;

IIl. Ciclofaixa: Caracterizam-se por serem implantadas em vias de velocidade maxima de
até 60 km/h. Quando o fluxo e/ou velocidade dos automédveis oferecem riscos mode-
rados ou limita¢des a circulacao do ciclista, as faixas podem ser separadas somente por
sinalizacdo horizontal, sem barreiras fisicas;

lll. Ciclorrotas: Caracterizam-se por serem compartilhadas e implantadas em vias de até 30
km/h. Nas vias com baixo fluxo e velocidade, bicicletas e automéveis podem comparti-
lhar o espago da via. Interligam pontos de interesse, ciclovias e ciclofaixas indicando o
compartilhamento do espago entre veiculos motorizados e bicicletas, melhorando as
condi¢des de seguranga na circulacéo.

Art. 40. Na ocasido de implantagdo de ciclovias ou ciclofaixas deverdo ser respeitadas
as seguintes dimensdes minimas:

. largura minima de 2,50m (dois metros e cinquenta centimetros) quando bidirecional;
Il largura minima de 1,25m (um metro e vinte e cinco centimetros) quando unidirecional.

§1° As ciclorrotas deverao obedecer ao Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito (Volume
VIIl, de 2022), ou a norma que vier a substitui-lo.

§2° O Mapa de Ciclorrotas consta no Anexo V da presente le
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CAPITULO Il
DISPOSICOES FINAIS

Art. 41. A implantacdo de qualquer via em novos parcelamentos dever atender as
disposices desta Lei, garantindo a continuidade do Sistema Viario.

Paragrafo unico. O loteador devera solicitar previamente as diretrizes basicas viarias onde
constara a orientagdo para o tracado das vias, onde for necessario, de acordo com esta lei.

Art. 42. Nas areas onde houver parcelamento j& aprovados, cabe ao poder publico
garantir a continuidade viaria.

Art. 43. Fica revogada a Lei n® 024 de 22 de setembro de 2010.

Art. 44. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacdo.
Laranjal, Estado do Parang, 10 de julho de 2025.

\\ﬂ@/

Maycon es Simioni
Prefeito Municipal
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ANEXO | - SISTEMA VIARIO MUNICIPAL
ANEXO Il - SISTEMA VIARIO URBANO
ANEXO I1l = PERFIL DAS VIAS (1/2)
ANEXO |l — PERFIL DAS VIAS (2/2)

ANEXO |V — ROTA ACESSIVEL

ANEXO V — CICLORROTAS U.,\
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ESTADO DO PARANA
PREFEITURA MUNICIPAL DE LARANJAL

SECRETARIA MUNICIPAL DE ADMINISTRACA(
LETI COMPLEMENTAR 24/2025

LEI COMPLEMENTAR N° 24/2025

SUMULA: Dispde sobre o Sistema Viario Muni
providéncias.

pal do Municipio de Laranjal, estabelece diretrizes gerais da politica do desenvolvimento municipal, revoga a Lei Municipal n® 024/2010 e da outras

A Camara Municipal de Laranjal, Estado Do Parana, no uso de suas atribui¢des legais, aprovou e eu, Prefeito Municipal, sanciono a seguinte Lei Complementar:

CAPITULO I

DAS DISPOSICOES GERAIS

A presente Lei destina-se a hierarquizar, dimensionar e disciplinas a implanta¢do do Sistema Viario Basico do municipio de Laranjal, conforme as diretrizes estabelecidas na Lei do Plano Diretor.

Sistema Viario é o conjunto de vias do Municipio, classificadas e hierarquizadas segundo critérios funcionais e estruturais, observados os padrdes urbanisticos estabelecidos nesta Lei.

A fungao da via ¢ determinada pelo seu desempenho de mobilidade, considerados os aspectos da infraestrutura, do uso ¢ ocupagio do solo, dos modais de transporte e do trafego veicular.

Aplica-se ao sistema vidrio a Legislagdo Federal ¢ Estadual, obedecendo ao que prescreve o Codigo de Transito Brasileiro e legislagdo complementar.

Constitui objetivo da presente lei:

garantir a continuidade da malha viaria;

atender as tendencias de uso e ocupagdo do solo;

estabelecer sistema hierarquico das vias para adequada circulagio do trafego e segura locomogao dos usudrios;

definir as caracteristicas geométricas e funcionais das vias compatibilizando com a Lei de Zoneamento do Uso e Ocupagio do Solo Urbano;

disciplinar o trafego de cargas ¢ passageiros na area urbana, garantindo sua fluidez ¢ seguranga nos trajetos ¢ nas operagdes de transbordo;

implementar um sistema de ciclorrota, como alternativa de locomogao e lazer;

proporcionar seguranga e conforto ao trafego de pedestres e ciclistas;

estabelecer diretrizes para a execugdo da malha vidria em novos parcelamentos do solo para fins urbanos.

Toda e qualquer abertura de via no municipio devera ser previamente aprovada pelo Poder Executivo Municipal, nos termos previstos nesta Lei e na Lei de Parcelamento do Solo Urbano.

Serdo aplicadas san¢des administrativas, civeis e penas cabiveis, quando ndo forem observadas as normas desta Lei.

Sao partes integrantes deste Lei os seguintes anexos:

Anexo [: Mapa do Sistema Viario Municipal;

Anexo II: Mapa do Sistema Viario Urbano;

Anexo III: Perfis das Vias Municipais e Urbanas;

Anexo IV: Rotas Acessiveis.

SECAO 1

DAS DEFINICOES

Para os fins desta Lei, ficam estabelecidas as seguintes defini¢des:

Acesso: dispositivo que permite a interligagdo para veiculos e pedestres entre logradouro publico e propriedade privada, entre a propriedade provada e as areas de uso comum em condominio e, entre o logradouro publico
¢ espago de uso comum em condominio;

Arruamento: conjunto de logradouros publicos destinados a circulagdo viaria e acesso aos lotes;

Canteiro central: dispositivo fisico instalado entre duas vias paralelas ou convergentes;

Ciclofaixa: parte da pista de rolamento destinada a circulagdo exclusiva de ciclos, delimitada por sinalizagdo especifica;

Ciclorrota: via com velocidade maxima reduzida, caracteristicas de volume de trafego baixo e com sinalizagdo especifica, indicando o compartilhamento do espago vidrio entre veiculos motorizados e bicicletas, criando
condigdes favoraveis para sua circulagdo, interligando ciclovias, ciclofaixas e pontos de interesse;

Ciclovia: pista de uso exclusivo de bicicletas e outros ciclos, com segregagdo fisica do trafego comum;

Cobdigo de transito: conjunto das normas que disciplinam a utilizagio das vias de circulagio;

Faixa de acesso: area destinada a acomodagao das interferéncias resultantes da implantagdo, do uso e da ocupagio das edificagdes existentes na via piiblica, autorizados pelo 6rgdo competente, de forma a nio interferir na
faixa livre.

Faixa de acostamento: parcela adjacente a faixa de rolamento das vias rurais, ndo necessariamente pavimentada, que funciona como escape lateral e eventual parada momentanea de veiculos, seja por veiculos em inicio de
processo de desgoverno retomem a diregdo correta, por veiculos acidentados, com defeitos, ou cujos motoristas fiquem incapacitados de continuar dirigindo, ou para permitir o embarque e desembarque sem interrup¢do de
fluxo de trafego.

Faixa de dominio: a base fisica sobre a qual assenta uma rodovia, ferrovia ou estrada municipal, podendo ser constituida, por exemplo, por faixa de rolamento, canteiro, acostamento, sinalizagdo e faixa de seguranca até o
alinhamento dos imoveis marginais ou da faixa de recuo; correspondendo na area urbana, a largura da via;

Faixa de estacionamento: espago publico ou privado da via, destinado a parada, a guarda ou estacionamento de veiculos por tempo prolongado, constituido pelas areas de vagas ¢ circulagio;

Faixa de rolamento: parte da via de circulagdo destinada ao desenvolvimento de uma ou mais faixas para o trafego ou estacionamento de veiculos;

Faixa de servigo: area do passeio (cal¢ada) destinada & colocagio de objetos, elementos, mobiliarios urbanos e pequenas construgdes integrantes da paisagem urbana, de natureza utilitaria ou ndo.

Faixa livre ou passeio: drea do passeio, via ou rota destinada exclusivamente a circulagdo de pedestres, livre de qualquer obstéculo, mobiliario urbano ou interferéncias, com inclinagao transversal de até 3% (trés por
cento), continua entre lotes e com no minimo 1,20m (um metro e vinte centimetros) de largura e 2,10m (dois metros e dez centimetros) de altura livre, com piso firme, estdvel e antiderrapante, que garanta contraste com a
sinalizagdo tatil;

Faixa ndo edificavel: drea de terra onde ¢ vedada a edificagdo de qualquer natureza;

Logradouro publico: 4rea de terra de propriedade publica e de uso comum e/ou especial do povo, destinada a vias de circulagdo e espagos livres;

Malha urbana ou malha viaria: conjunto de vias do municipio;

Passcio: parte da calgada destinada ao transito de pedestres;

Rampa de acessibilidade: disposto implantado ao longo do trajeto das calgadas, para servir de transi¢do a diferenca de nivel entre o pavimento da via e o pavimento da calgada, com requisitos definidos pela norma ABNT
NBR-9050 vigente;

Sinalizagdo de transito: conjunto dos elementos de comunicagdo visual adotados nas vias publicas para informagdo, orienta¢do e adverténcia aos seus usuarios;

Sinalizagéo horizontal: constituida por elementos aplicados no pavimento das vias pubicas;

Sinalizagdo vertical: representada por painéis e placas implantados ao longo das vias publicas;

Sistema vidrio: conjunto das vias principais de circulagdo do Municipio, com hierarquia superior as de trafego local;

Trafego leve: fluxo inferior a 50 (cinquenta) veiculos por dia em uma diregdo;

Trafego médio: fluxo compreendido entre 50 (cinquenta) a 400 (quatrocentos) veiculos por dia em uma diregéo;

Trafego pesado: fluxo superior a 400 (quatrocentos) veiculos por dia em uma diregdo;

Trafego: fluxo de veiculos que percorre uma via em determinado periodo;

Transito: ato de circular por uma via;

Via Coletora: aquela destinada a coletar ¢ distribuir o transito que tenha necessidade de entrar ou sair das vias de transito rapido ou arteriais, possibilitando o transito dentro das regides da cidade;

Via de trinsito rapido: aquela caracterizada por acessos especiais com transito livre, sem intersegdes em nivel, sem acessibilidade direta aos lotes lindeiros e sem travessia de pedestres em nivel;

Via local: aquela caracterizada por intersegdes em nivel ndo semaforizado, destinada apenas ao acesso local ou a areas restritas;

Vias arteriais: aquela caracterizada por intersegdes em nivel, geralmente controlada por semaforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias secundarias e locais, possibilitando o transito entre as regides da cidade;
Vias: superficies por onde transitam veiculos, pessoas e animais, as quais compreendem a pista, a calgada ou faixa de dominio, o acostamento, a rotatoria e o canteiro central quando for o caso.

SECAO I

DA IMPLANTACAO DAS VIAS

A implantagdo das vias devera ser a mais adequada as condi¢des locais do meio fisico, em especial quanto a otimiza¢do das obras de terraplanagem necessarias a abertura das vias e, quando for o caso, implantagdo de
edificagdes.

As vias deverdo acompanhar, quando possivel, as curvas de nivel do terreno ¢ evitar a transposi¢do de linhas de drenagem naturais e corregos, sendo aceitaveis rampas de até 20% (vinte por cento) em trechos inferiores a
150m (cento e cinquenta metros).

Deve-se evitar a remogdo de vegetagdo e a execugdo de obras de terraplanagem junto aos corregos ou linhas de drenagem natural.

O desenho geométrico das vias devera obedecer as normas técnicas brasileiras vigente relativas a matéria.

As vias existentes permanecem com a largura atual, salvo no caso de adequacao executada pelo Municipio.

As vias existentes poderdo sofrer ampliagdes em sua dimensao quando:

representarem prejuizo a circulagio, seguranca c fluidez do trafego;

estiverem incompativeis com o adensamento demografico.

O orgdo responsavel pelo planejamento urbano, elaborara estudo especifico, incluindo contagem volumétrica de trafego e projeto geométrico, para definir o dimensionamento do perfil da via, podendo ser o
estabelecimento conforme sua hierarquia viaria ou superior.

As obras de ampliagdo viaria e melhorias das vias existentes poderdo ser objeto de medidas mitigatorias estabelecidas em Estudos de Impacto de Vizinhanga — EIV.

CAPITULO I

DA CLASSIFICACAO DAS VIAS MUNICIPAIS

SECAO 1

DO SISTEMA VIARIO MUNICIPAL

O Sistema Viario Municipal ¢ constituido pelas estradas primarias, estradas secundarias e rodovias estaduais, que obedecem a legislagdo especifica.

O planejamento e implantagdo do sistema viario municipal devem ser realizados de maneira a atender as suas fungdes especificas, visando conferir-lhe uma configuragio caracteristica de malha, devidamente integrada ao
sistema viario urbano, bem como aos sistemas rodoviarios estaduais e federais.

O planejamento e implantagdo das rodovias municipais observardo as seguintes diretrizes gerais:

assegurar o livre transito nas diferentes macrozonas;

facilitar o escoamento da produgdo em geral;

promover a acessibilidade as propriedades rurais, aos atrativos turisticos ¢ as rodovias estaduais ¢ federais.

As vias que integram o Sistema Viario Municipal ficam classificadas, de acordo com sua fungdo e importancia, conforme indicado no Mapa do Sistema Viario Municipal, constante do Anexo I da presente Lei, em:
Estradas Primarias, sendo as vias que:

garantem o acesso principal a distritos, comunidades rurais ou localidades urbanas dentro do territério municipal;




possuem livre e continuo acesso ao trafego geral, ligando regides internas do municipio entre si ou a rodovias estaduais e federais;

sdo de responsabilidade do Municipio quanto a conservagio, sinalizagéo e trafegabilidade permanente.

Estradas Secundarias, aquelas que:

servem predominantemente para o acesso direto a propriedades privadas, chacaras, sitios, fazendas ou empreendimentos de carater particular;

apresentam trafego restrito ou de menos intensidade, com fung¢do predominantemente local;

podem ter sua conservagio e manutengdo realizada em regime de cooperagdo com os proprietarios beneficiados, conforme legislagdo especifica.

SECAO I

DO SISTEMA VIARIO URBANO

Para cfeitos desta Lei, as vias urbanas sdo classificadas segundo a fungdo que exercem na malha vidria, sendo:

Vias Arteriais: caracterizada pela alta capacidade ¢ velocidade, destinadas a conectar grandes arcas urbanas ¢ promover o fluxo de trafego de longa distancia, compreendendo a Avenida Leonardo Baitaca, continuidade da
PR-364 dentro do perimetro urbano.

Vias Coletoras: Sdo vias intermedidrias entre as arteriais e locais, destinadas a coletar o trafego das vias locais e distribui-las para as arteriais, compreendendo a Rua Pernambuco, Rua Deputado Cezar Augusto Carollo
Silvestri, Rua Sergipe, Rua Santa Helena, Rua Sao Paulo, Rua Santa Efigénia, Rua Santa Izabel e Rua Central.

Vias Loca o vias de baixa capacidade e velocidade, destinadas principalmente ao acesso local e circulagao dentro de bairros e areas residenciais.

As classificagdes descritas nesta segdo estdo em consondncia ao Codigo de Transito Brasileiro — CTB.

As hierarquias viarias das vias urbanas estéo representadas no Anexo II, parte integrante desta Lei.

SECAO 111

DO DIMENSIONAMENTO DAS VIAS

O dimensionamento minimo das vias urbanas de Laranjal, de acordo com sua classificagdo, sera estabelecido da seguinte forma:

Rodovias: dimensionados a critério dos 6rgaos competentes da Unido ou do Estado por elas responsaveis;

Estrada Primaria, contendo:

2 (duas) faixas de rolamento com 3,00m (trés metros) de cada lado;

2 (duas) faixas de acostamento 2,00m (dois metros) de cada lado;

2 (duas) faixas nao edificaveis com 4,00m (quatro metros) de cada lado;

Faixa de dominio de 7,50 (sete metros ¢ meio) de cada lado da via a partir do cixo da estrada.

Estrada Secundaria, com 12,00m (doze metros), contendo:

2 (duas) faixas de rolamento com 2,00m (dois metros);

2 (duas) faixas de acostamento 1,00m (um metro);

2 (duas) faixas ndo edificaveis com 3,00m (trés metros),

Faixa de dominio de 6,00m (seis metros) de cada lado a partir do eixo da estrada.

Vias Arteriais, com 18,50m (dezoito metros e cinquenta centimetros), contendo:

2 (duas) pistas de rolamento para veiculos de 3,50m (trés metros e cinquenta centimetros) cada;

2 (duas) pistas para estacionamento de veiculos de 2,75m (dois metros e setenta ¢ cinco centimetros) cada;

2 (dois) passeios para pedestres de 3,00m (trés metros) cada.

Vias Coletoras, com 15,00m (quinze metros), contendo:

2 (duas) pistas de rolamento para veiculos de 3,00m (trés metros) cada;

2 (duas) pistas de estacionamento para veiculos de 2,50m (dois metros e cinquenta centimetros) cada;

2 (dois) passeios para pedestres de 2,00m (dois metros) cada.

Vias Locais, com 10,00m (dez metros) contendo:

2 (duas) pistas de rolamento para veiculos de 2,50m (dois metros ¢ cinquenta centimetros) cada;

1 (uma) pistas de estacionamento para veiculos de 2,00m (dois metros) cada;

2 (dois) passeios para pedestres de 1,50m (um metros e meio) cada.

Nos terrenos lindeiros as vias que constituem o sistema rodovidrio estadual ou federal sera obrigatdrio a reserva de uma faixa néo edificavel de 15,00m (quinze metros) para a implanta¢do de via margeando a rodovia,
conforme o Anexo I1I — Perfil das Vias (prancha 1/2).

A redugao podera ser realizada por lei municipal ou distrital, que aprovar o instrumento do plancjamento territorial, at¢ o limite minimo de Sm (cinco metros) de cada lado, conforme disposto na Lei n® 13.913/2019 ¢ suas
alteragdes.

As vias Arteriais e Coletoras devem obrigatoriamente, seguir a diretriz vidria existente, garantindo a continuidade da malha viaria na implantag@o de novos loteamentos.

Caso a via existente tenha dimensdes superiores as exigidas nesta Lei, a via criada devera adotar a dimenséo da existente.

As vias locais que apresentem metragem inferior a estabelecida no padrdo viario poderdo, em casos excepcionais previstos na Lei do Sistema Vidrio, ter seu alinhamento coincidente com o alinhamento predial existente,
desde que tecnicamente justificado.

Os perfis das vias mencionados no caput deste artigo, estdo especificados no Anexo III, parte integrante desta Lei.

Nos loteamentos destinados a habitagdo de interesse social e nos projetos de regularizagio fundiaria poderdo ser aceitas vias com largura minima de 12 (doze) metros, desde que os projetos sejam apresentados e aprovados
previamente pelos 6rgdos competentes.

SECAO V

DAS VIAS INTERNAS DOS CONDOMINIOS DE LOTES (LOTEAMENTOS FECHADOS)

O dimensionamento da largura das vias internas dos condominios de lotes obedecera aos seguintes parametros minimos:

8,5 m (oito metros e cinquenta centimetros) para vias internas adjacentes a0 muro que delimita o condominio.

11 m (onze metros) para as demais vias internas.

A faixa de rolamento devera ter a largura minima de 6 m (seis metros).

As calgadas das vias internas terdo largura minima de 2,50 m (dois metros ¢ cinquenta centimetros).

Nio serdo exigidas calgadas adjacentes ao muro de divisa do condominio.

Para condominios com mais de 20 (vinte) lotes, quando a via for sem saida, esta devera implantar bolsdo de retorno na extremidade final medindo 12 m (doze metros) de didmetro.

E vedado o fechamento de vias municipais existentes.

A implantagdo de condominio ndo pode interromper as diretrizes vidrias estabelecidas no Anexo II desta Lei nem impedir a continuidade de Vias Arteriais ou Coletoras.

Excetuam-se do disposto no caput deste artigo as diretrizes de vias locais.
Nas vias internas dos condominios, a velocidade maxima permitida sera igual ou inferior a 30 km/h (trinta quildmetros por hora).
SECAO IV

DA SINALIZACAO DE TRANSITO

A sinalizagdo das vias piblicas ¢ de responsabilidade do Municipio, como estabelece o Codigo de Trénsito Brasileiro e suas alteragdes.
Toda via pavimentada no Municipio devera receber sinalizagdo de transito, segundo as exigéncias da legislagdo pertinente em vigor.

A sinalizagdo horizontal das vias pavi das nos novos parcel os do solo sera executada as expensas dos respectivos empreendedores, a partir de projeto previamente aprovado pelo 6rgdo competente do
Municipio.

O sentido de trafego das vias sera definido individualmente, dependendo do volume de trafego.

SECAO V

DAS CALCADAS

As calgadas deverdo ser acessiveis, conforme NBR 9050 da ABNT ¢ suas complementagdes.

Fica proibida a construg@o de qualquer elemento sobre as calgadas, tais como degraus, rampas ou varia¢des bruscas, abaixo ou acima do nivel das mesmas, para darem acesso as edificagdes ou as areas de estacionamento
de veiculos no interior dos lotes.

E obrigatéria a implantagio de calgada acessivel, com 6nus para o proprietario do lote, nos seguintes casos:

em casos de reforma;

novas construgoes;

em caso de notificagdo/autorizagdo fiscalizatoria constatando bloqueios que afetem a circulagdo de pedestres.

Nas esquinas, apos ponto de tangéncia da curvatura, devera ser executada rampa para portador de necessidades especiais, conforme as normas especificadas na NBR — 9050;

Cabe ao municipio garantir a acessibilidade das calgadas e passeios dentro do perimetro urbano, no minimo, nas vias demarcadas como rota acessivel, conforme Anexo IV desta Lei.

As calgadas deverdo ser executadas com a dimensdo minima estabelecida no Anexo II da Lei do Cédigo de Obras Municipal de Laranjal.

SECAO VI

DA ARBORIZACAO NOS PASSEIOS

A arborizagio dos passeios publicos deverd obedecer ao critério minimo de uma arvore por lote, devendo o plantio ser realizado preferencialmente na faixa de servigo do passeio. O espagamento e as espécies utilizadas
deverdo atender as diretrizes do Plano Municipal de Arborizag¢do Urbana ou de legislagéio municipal especifica sobre o tema.

em caso de supressio de arvores, sera obrigatoria a reposi¢do com nova muda da mesma espécie ou espécie compativel, preferencialmente no mesmo local ou em area proxima, conforme orientagio técnica do érgdo
ambiental Municipal competente;

& vedada a ndo reposi¢do de arvores suprimidas, salvo em situa¢des devidamente justificadas por laudo técnico emitido por profissional habilitado e aprovado pelo 6rgao ambiental Municipal;

0s passeios que ndo apresentarem arborizagdo deverdo ser incluidos no cronograma de plantio, respeitadas as condigdes de infraestrutura, seguranga e acessibilidade;

a fiscalizagdo quanto ao cumprimento das disposi¢cdes desta Se¢do cabera ao Poder Executivo Municipal, por meio dos 6rgéos competentes, com base nas normas do Codigo de Obras e demais legislagdes ambientais
vigentes.

SECAO VII

DAS ROTAS ACESSIVEIS

Visando garantir a acessibilidade universal, deverdo ser obedecidas agdes no sentido de eliminar as barreiras arquitetnicas, desniveis ou auséncias de calgadas, implementagdo de vagas prioritarias para estacionamento,
mobiliario urbano adequado e outras medidas visando a remogdo de barreiras urbanisticas, tais como:

execucdo de calgadas niveladas, com revestimentos antiderrapantes;

rampas nos meios-fios a fim de permitir a travessia de ruas;

utilizagdo de vagas especiais de estacionamento;

implantagdo de sinalizagdo do mobilidrio urbano ou quaisquer outros possiveis obstaculos a um portador de deficiéncia visual nas calgadas através de uma diferenciagio de piso.

E obrigatério a instalagio de rampas para pedestres quando houver desnivel entre edificagdes de acesso publico e o passeio, preferencialmente paralela ao fluxo de pedestres.

As rampas deverdo ser executadas dentro do lote.

Cabe ao municipio garantir a acessibilidade das calgadas e passeios dentro do perimetro urbano, no minimo, nas vias demarcadas como rotas acessiveis, conforme Anexo IV — Mapa de Rotas Acessiveis, parte integrante
deste Lei.

O Plano de Rotas Acessiveis define quais calgadas possuem prioridade de implantagdo ou reforma, a ser executada pelo Municipio, com vistas a garantir acessibilidade universal aos equipamentos urbanos.

Cabe ao municipio elaborar o cronograma fisico financeiro para a execugio do Plano de Rotas acessiveis.

As agdes mitigadoras exigidas em Estudos de Impacto de Vizinhanga — EIV, poderdo incluir a execugio de trechos das rotas acessiveis.

Todos os passeios devem ser acessiveis, de acordo com as normas técnicas brasileiras de acessibilidade e suas complementagdes.

SECAO VIII




DAS CICLORROTAS

Ficam instituidas as ciclorrotas no Municipio de Laranjal/PR como vias ou trechos de vias publicas destinadas a circulagdo prioritaria de bicicletas, devidamente sinalizadas, podendo ser compartilhadas com veiculos
automotores, conforme as normas de trnsito vigentes.

As ciclorrotas terdo por objetivo:

promover a mobilidade urbana sustentavel e o uso da bicicleta como meio de transporte, lazer e atividade fisica;

integrar o sistema ciclovidrio municipal as demais formas de deslocamento urbano;

garantir maior seguranga aos ciclistas, incentivando sua circulagdo por vias com menor intensidade de trafego;

reduzir os impactos ambientais e o uso excessivo de veiculos motorizados.

As ciclorrotas deverao:

ser implantadas preferencialmente em vias coletoras ou locais, com baixo volume de trafego ¢ velocidade reduzida;

ser devidamente identificadas por meio de sinalizagdo vertical e horizontal especifica;

possuir interligagdo com escolas, unidades de saude, pragas, centros comunitarios e areas de interesse piblico.

A regulamentagdo complementar e a defini¢do dos trechos das ciclorrotas serdo estabelecidas por decreto do Poder Executivo, com base em estudos técnicos do 6rgao Municipal competente.

E vedado aos condutores de veiculos automotores estacionar ou bloquear, total ou parcialmente, vias sinalizadas como ciclorrotas, sob pena de sangdes previstas no Codigo de Transito Brasileiro e legislagio municipal
aplicavel.

As ciclorrotas estdo previstas no Anexo V desta Lei ¢ poderdo adotar os seguintes perfis cicloviarios, conforme as caracteristicas viarias ¢ urbanas de cada trecho:

Ciclovias: aquelas que se caracterizam por serem implantadas em vias com velocidade de 60km/h e/ou acima. Em vias de maior fluxo e/ou velocidade, por motivos de seguranga, € necessaria uma separagéo fisica entre
automoveis e bicicletas. Estas podem ser muretas, canteiros ou mesmo faixas de estacionamento, desde que com érea de protegdo contra abertura de portas;

Ciclofaixa: Caracterizam-se por serem implantadas em vias de velocidade maxima de até 60 km/h. Quando o fluxo e/ou velocidade dos automéveis oferecem riscos moderados ou limitagdes a circulagdo do ciclista, as
faixas podem ser separadas somente por sinalizagdo horizontal, sem barreiras fisicas;

Ciclorrotas: Caracterizam-se por serem compartilhadas e implantadas em vias de até 30 km/h. Nas vias com baixo fluxo ¢ velocidade, bicicletas e automoéveis podem compartilhar o espago da via. Interligam pontos de
interesse, ciclovias e ciclofaixas indicando o compartilhamento do espago entre veiculos motorizados e bicicletas, melhorando as condi¢des de seguranga na circulagdo.

Na ocasido de implantacdo de ciclovias ou ciclofaixas deverdo ser respeitadas as seguintes dimensdes minimas:

largura minima de 2,50m (dois metros ¢ cinquenta centimetros) quando bidirecional;

largura minima de 1,25m (um mctro ¢ vinte ¢ cinco centimetros) quando unidirecional.

As ciclorrotas deverdo obedecer ao Manual Brasileiro de Sinalizagao de Tréansito (Volume VIII, de 2022), ou @ norma que vier a substitui-lo.

O Mapa de Ciclorrotas consta no Anexo V da presente lei.

CAPITULO 11T

DISPOSICOES FINAIS

A implantagao de qualquer via em novos parcelamentos devera atender as disposigdes desta Lei, garantindo a continuidade do Sistema Viario.

O loteador devera solicitar previamente as diretrizes basicas vidrias onde constard a orientagdo para o tragado das vias, onde for necessario, de acordo com esta lei.

Nas areas onde houver parcelamento ja aprovados, cabe ao poder publico garantir a continuidade viaria.

Fica revogada a Lei n° 024 de 22 de setembro de 2010.

Esta Lei entra em vigor na data de sua publicago.

Laranjal, Estado do Parana, 10 de julho de 2025.

MAYCON LOPES SIMIONI
Prefeito Municipal

ANEXO I - SISTEMA VIARIO MUNICIPAL
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ANEXO II — SISTEMA VIARIO URBANO
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ANEXO III - PERFIL DAS VIAS (1/2)
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ANEXO III — PERFIL DAS VIAS (2/2)
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ANEXO IV — ROTA ACESSIVEL
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ANEXO V — CICLORROTAS
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